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Rauental verlegen! Irrungen und Wirrungen um ein Jahrhundertprojekt

Schnellbahntrasse und Rastatter Tunnel: Eine Chronik / Rund vier Jahrzehnte bis zum Spatenstich

Rastatt (dm) - Zwischen den
erwen Ubeﬂegunw und dem
n offizellen Baube-
gmn er Schnellbahnirasse
Karlsruhe - Basel mit ihrem
Kernstiick ,,Rasiatter Tunnel*
liegen rund 40 Jahre. Mit al-
lerlei Irrungen und Wirrun-

?n rund um das Bauprojekt,
s zu den groBien in der Ge-
schichte Mittelbadens ziihlt,

waren sie gespickt. Ein Aus-
zug aus der Chronik einer
zwischenzeitlich unendlich
scheinenden Geschichte:

vierglisige . Trassentilirung ve
eisige Ta

var, die am Siidende des Bahn-
hofs Bietigheim nt. Paral-
lel entlang B 3/36 geht's weiter,
auf Gemarkung Muggensturm
wird die B 462 iiberquert und
dstlich von Rastatt bei Rauen-
tal soll die Bahn iiber A 5 und
Murgtalbahnlinie weiter Rich-
tung Haueneberstein. Die Pla-
nung stoBt in  Rastatt auf
schwere Bedenken. Rauental
droht praktisch eine Hoch-
bahn vor der Haustiir.

1979: Rastatter Vorschlige,
die die Gemarkung weitgehend
schonen wiirden, werden von
der Bundesbahn und anderen
Verkehrsexperten als unrealis-
tisch verworfen. Eine Unter-
tunnelung? Abgelehnt.

1980: Mehrere Trassen-Vari-
anten sind im Gesprich - so
wird iiberlegt, die B462 und
Rauentaler Strale unter der
Autobahn durchzufithren, da-
mit allzu hohe Bahnbriicken
vermieden werden kiinnen,
Die DB visiert den Start der
Bauarbeiten 1985 oder 1986
an.  Bundestagsabgeordnete
Renate Lepsius hilt im No-
vember, schon aus Kosten-

griinden, eher eine ,feierliche
Beerch ung der Neubaustre-

{ir miiglich, Rauentals
Ortsvorsteher Ludwig Heber-
ling wiirde es freuen: ,Wir stel-
len die Musik dazu, und zwar
kostenlos. Im Stadtteil gehen
seit Jahren Angste um wegen
der DB-Planung.

1982 Rastatt kimpft, doch
die Transportleitung der Bahn
bleibt dabei: Eine Untertunne-
lung Rastatts stehe nicht zur
Diskussion - zu teuer.

1983; Ein Leserbriefschreiber
schldgt im BT mit bitterer Iro-

nie die Losung vor: Rauental
verlegen! Derweil gehen sieben
Bahnirassenvarianten ins
Raumordnungsverfahren.

1984 Zickzack: Im Januar
spricht sich der Vorstand der
Bundesbahn doch fiir die Tun-
nellgsung aus. Die Rauvental-
Variante ist vom Tisch. Im Mai
Eeht die Tendenz allerdings zur

illigeren Losung einer Stadt-
durchfahrung mit Begradigung
der Kurve im Rastatter Bahn-
hof. Das Regierungsprasidium
wiederumn spricht sich im Ok-
tober fiir die Untertunnelung
aus — und rechnet ,mit einem
ziigigen Fortgang dieses ver-

rspolitisch  notwendi
Bahnprojekis”. Der Baubeginn
wird jetzt fiir 1987 erwartet.

1985: Nichste Bahn-Kehrt-
wende, jetzt wieder auf Tun-
nelkurs. Die Kosten werden
auf 470 Millionen Mark ge-
schiitzt. Nun wird die Frage
der Biindelung der Trassen
B36-new/Schnellbahn  disku-
tiert. Und das Bundesverkehrs-
ministerium distanziert sich im
Dezember vom hisher ange-
strebten Raumordnungsverfah-
ren,

1986: Gebiindelt und im

Schne[lhahn—Bremsec Diie Kurve im Rastalter Bahnhof als

wMadelihr im transeuropdischen Schienennetz -
Ausliser fiir die Tunnel-Planung.

Tunnel, so lautet jetzt die ge-
meinsame Marschroute,

1987: Aus dem Bundesver-
kehrsministerium  wird _end-
giiltig” griines Licht fiir die
Schnellbahnstrecke  Karlsruhe
— Basel gegeben. Im Laufe des
Jahres finden bereits Probe-
bohrungen und Baugrundun-
tersuchungen statt....

1990 beginnt die Planfeststel-

und Mit-
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lung. Nach Vaorstellungen der
DB soll die Strecke 1997 fertig
sein.

1992 stellt das BT fest, dass
die Bahn seit nahezu 20 Jahren
auf der Stelle tritt, Die Heimat-
zeitung beweist prophetische
Qualitdt: Der Tunnel wird
wohl noch etliche Zeit auf sich
warten lassen..” Das Fla-
nungsverfahren wird von Kri-

tik, Einwendungen und Forde-
rungen in der Region begleitet.
Noch steht etwa nicht fest, ob
die Niederbiihler Sporthalle
aus dem Weg gerfiumt werden
muss. Naturschutzverbinde se-
hen den Neubau der Bahntras-
se und der B 36 als nicht ak-
zeptablen Eingriff in Natur und
Landschaft”,

1994 legt die Bahn ihre Pli-
ne, das Tunnel-Projekt noch
vor dem Jahr 2000 zu errich-
ten, auf Eis. Das Kosten-Nut-
zen-Verhiltnis (500 Millionen
Mark fiir wenige Minuten
Fahrzeit) stehe aus jetziger
Sicht in keiner Relation, heillt
s, Der Tunnel bleibt strategi-
sche Perspektive".

1995; Uberparteiliche Appel-
le fiir den Rastatter Tunnel. Die
Bahn schldgt ein Provisorium
vor, wonach die neue B 36 an
Durmersheim und Bietigheim
vorbel zunfichst ohne Bahn-
trasse gebaut werden kinnte.

1997 gibt es Pline, den Tun-
nel zunéchst in einer eingleisi-
gen Sparversion zu bauen - al-
lerdings nicht vor 2003.

1998: | Rastatter Tunnel
kommt“, meint der Regional-
verband Mittlerer Oberrhein.
Das BT wverdffentlicht zum
Thema  Schnellbahnplanung
indes die , Chronik eines Trau-
erspiels”.

1999: Aus der Bundespolitik
heilt es: Der Rastatter Tunnel,
im Vorjahr endlich planfesige-
stellt, soll 2003 gebaut werden.

2002: Mit dem Bau der neu-
en B36 wird in den nichsten
Jahren auch die (noch leere)
Rohtrasse fiir die Bahn inlklusi-
ve erforderlicher Briicken er-
richtet.

2006: Eigentlich steht einem
Baubeginn nichts mehr im We-

ge, meint das Landes-Innenmi-
nisterium. Der Tunnel wird fiir
die ,Magast:ale fiir Europa® be-
ndtigt. Auch im Bundesver-
kehrsministerium sieht man al-
le baurechtlichen Fragen be-
anxm'tf:td Die AElSahn hatte {mal
wieder) die Alternativen
priift - und wieder -.remmfsﬁ.
Der Zeitpunkt der Umsetzung
bleibt aber offen. Die Projekt-
kosten werden jetzt auf 452
Millionen Euro beziffert,

2008 sieht das Bundesver-
kehrsministerium keine hohe
Prioritét fiir den Tunnel. Hiesi-
ge Befiirchtung: , Stuttgart 21“
bremst Mittelbaden aus.

2009: Die Bundestagsabge-
ordneten Nicolette Kressl und
Peter Giotz melden Bewegung
in der Sache. Die Region Mitt-
lerer Oberrhein macht mobil
und fordert , Rastatter Tunnel
jetzt! Die Kosten liegen inzwi-
schen bei 650 Millionen Euro.

2010 steht das Projekt wie-
der vor dem Aus. Das Bundes-
verkehrsministerium sieht kei-
nen Schienen-Engpass in Ra-
statt, der die schnelle Verwirk-
lichung des teuren Projekis
rechtfertigen wiirde. Die Regi-
on argumentiert weiter daffir.

2011: Was fiir ein Hickhack.
Drer Tunnel landet doch wieder
im Investitionsrahmenplan des
Bunds. Und im November, bei
einer Werbefahrt fiir , Stuttgart
21%, verspricht Bahnchef Jiir-

n Grube im Rastatter

oft Der Tunnel kommit, schon
2013 konnte es losgehen. Ju-
bel. Diesmal berechtigt, denn:

30. Juli 2013: Nach vorberei-
tenden Arbeiten und Biirgerin-
formationsrunden  findet  tat-
sichlich der symbolische erste
Spatenstich fiir die Neubau-
strecke statt.




